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Ndr jdrnvédgsstrédckan Stenkumla - Dunsjo ska byggas om till dubbelspdr kommer BIM att anvéindas som en rod trad genom
hela projekteringsprocessen. | samband med projektet pdgar ett utvecklingsarbete om BIM.

Trafikverket satsar stort pa
BIM i nytt jarnvagsprojekt

| samband med Trafikverkets jarnvagsprojekt Stenkumla—Dunsjé gors en stor satsning pa BIM.

Malet ar att BIM ska pragla hela projektet och finnas med redan i systemhandlingen. Parallellt
med huvudprojektet pagar ett utvecklingsprojekt som drivs gemensamt av Trafikverket och WSP.

TRAFIKVERKET STALLDE HOGA KRAV PA BIM redan i forfragningsun-
derlaget. Ett avgorande krav var att det ska finnas en anldgg-
ningsmodell i systemhandlingen.

- Vi pa Trafikverket ville vara sédkra pa att vi fick en konsult
som vi kan driva utvecklingssamarbete tillsammans med,
sager Jonas Victorin, projektledare inom Trafikverket. Vi var
aven 6ppna i forfragningsunderlaget och valkomnade ett ny-
tdnkande infor 3D/BIM i projekteringsprocessen, vilket WSP
kunde svara upp emot.

Slutmalet &r att kunna anvanda anldggningsmodellen som
en rod trad genom hela projekteringsprocessen, fran system-
handling till fardig anlaggning pa plats som ska dokumente-
ras. Allt ska ske utifran modellen, som blir en slutprodukt som
kan anvandas till olika andamal.

— For att lyckas med detta kravs att modellen kommer in
tidigt i processen, sager Jonas Victorin.

- Det finns en valdigt 6ppen dialog och mycket framatan-
dai projektet vilket ar mycket positivt, sager Pontus Bengtson,

avdelningschef Utveckling, WSP Samhallsbyggnad. Malet &r
att modellen ska folja med ut i forfragningsunderlaget.

Parallellt med sjalva jarnvagsprojektet driver alltsa Tra-
fikverket och WSP ett gemensamt utvecklingsprojekt. Tanken
med projektet, som har ambitionen att utveckla bade delta-
garna och branschen, ar att arbeta med ett antal olika utveck-
lingsomraden - allt fran oversiktlig inventering av mojligheter
till forsok till implementering i det skarpa projektet. Om det
finns ndgot i projektet som man vill testa sa kan detta lyftas ut
och testas i utvecklingsprojektet.

Det blir lite likt BIM-labben i Forbifart Stockholm. Huvud-
projektet star inte och faller med framgang i labben utan kan
drivas vidare anda. Det som fungerar bra kan foras in dar.

Ett av utvecklingsomradena handlar om hur man kan prio-
ritera modell fore ritning som kommunikationsmedel. Syftet
ar att identifiera nyttorna med att kommunicera med model-
ler och ddrmed bland annat 6ka incitamentet for att mer ska
projekteras i 3D.
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)Y - Detintressanta ar hur vi kommunicerar med modellerna for

att fa sjalva produkten béttre och mer traffsaker, sager Pon-
tus Bengtson. Att kommunicera med modellerna pa projekt-
motena ar en sak men vad krévs for att anvanda dem for att
godkanna systemhandlingen? Har vill vi fa igang diskussioner
inom Trafikverket och testa vad som ar mgjligt.

Ett annat utvecklingsomrade handlar om att inventera 3D-
mognad inom de olika teknikomradena for att kunna iden-
tifiera behov av utbildning, investeringar och workarounds.
Malet &r att kunna presentera alla involverade teknikomraden
i anlaggnings- och samordningsmodeller. Ett annat utveck-
lingsomrade galler hur man kan anvénda modeller vid upp-
handling av entreprendr.

PONTUS BENGTSSON AR ANSVARIG FOR utvecklingsprojektet och
har mandat att hamta personal fran andra delar av WSP for
arbetet i detta. Han menar att det generellt sett ar Io0mskt att
utfora alltfor mycket utvecklingsarbete i ett skarpt projekt, ef-
tersom det sker manga misslyckanden forsta gangerna man
testar ndgot nytt. Forsta malet bor vara att sétta igang diskus-
sioner, fa in ett nytt tdnkande och arbeta fram nagot som gor
att man borjar fundera.

- Man kan prata hur mycket som helst men det &r forst
nar det blir konkret som man far reaktioner. Darfor vill vi driva
utvecklingsarbete med ett skarpt projekt som exempel och
bryta ut olika konkreta delar. | utvecklingsarbete finns en ten-
dens att ta for stora steg men det galler att ha realistiska mal.
Samtidigt maste man sikta hogt for att komma en bit.

DET SKARPA PROJEKTET ROR ALLTSA Stenkumla-Dunsjo dar en-
kelspar ska omvandlas till dubbelspar. Huvudsakligen kom-
mer detta att ske i den befintliga strackningen. Projektet &r ett
delprojekt i huvudprojektet Hallsberg-Degeron dar Trafikver-
ket planerar dubbelspar for att forbattra godsstraket genom
Bergslagen. Projektet ingar i den nationella planen for Sveri-
ges transportsystem 2010-2021.

Under 2011 pagar arbetet inom Stenkumla—Dunsjoprojek-
tet med att upprdtta en jarnvagsplan och en systemhandling.
Denna beraknas vara klar 2012 och jarnvagsplanen bor ha
vunnit laga kraft 2013. En byggstart ska vara méjlig 2015.

Erfarenheter fran andra projekt visar att det hade varit bra
attfa in BIM i ett tidigare skede. | detta projekt finns mojlighet
att lagga upp BIM-arbetet bra redan fran start och ta tillvara
tidigare erfarenheter.

— Den stora vinsten dr att vi driver utvecklingen framat pa
nagot som vi tror p3, sager Pontus Bengtson. For att lyckas

FAKTA OM OPENBIM

OPENBIM AR ETT SEKTORGEMENSAMT Utvecklingsprogram som startade
2009. Mdlet &r att uppna en process som sakerstaller delaktighet och
verksamhetskrav, med god arkitektur, goda tekniska I6sningar och
livscykelekonomin i focus, samt att uppna effektiviseringar i byggan-
det och forvaltningen sa att man senast ar 2013 kan avldsa ett tydligt
genomslag pa kostnaderna for detta.

For att uppna programmets mal kravs dkad delaktighet av intressenter
och brukare, 6kat antal alternativa [&sningar som analyseras med hjdlp
av BIM (ByggnadsinformationsModeller) samt konsekvent anvandning
av BIM for visualisering, integration och automatisering av processer.

kravs dialog mellan parterna. Det gar inte att bara stélla en
massa krav ndr man inte riktigt vet vilka krav som ska stallas.
Trafikverket har stéllt krav pa det man kan stélla krav pa och
Oppnat upp for allt dvrigt.

- Nyckeln till framgdng i sddana har utvecklingsprojekt &r
att vara 6verens om slutmalet, sdger Jonas Victorin.

DEN STORSTA UTMANINGEN ar att fa manniskor att prata med var-
andra. Tekniken for BIM finns och fungerar men det galler att
fa med sig ménniskor pa olika nivaer inom Trafikverket och
WSP. En annan utmaning &r att hantera de juridiska fragorna
som man delvis maste anpassa sig till.

—Vimaste vaga! Allt handlar om samarbete. Det racker inte
med att en tar steget utan har maste flera ta ett kliv framat -
bestallare, konsulter, entreprendrer. Da blir det effekt, konsta-
terar Pontus Bengtson.

Bade han och Jonas Victorin poangterar att det ar viktigt
att dela med sig och kontinuerligt fora ut de erfarenheter och
resultat som gors i projektet. Det ar dessutom viktigt for dem
sjdlva att stdmma av och fa framgangar under tiden i ett sa
langvarigt projekt som detta. Forsta avrapporteringen kan dga
rum efter arsskiftet.

- Vi maste vara 6ppna och inte bara dela med oss av sa-
dant som vi lyckas med. Det ar lika viktigt att dela med oss av
det som inte fungerar, sa att inte andra projekt forsdker gora
samma saker, sager Jonas Victorin. Prestigeloshet gentemot
varandra ar viktigt och vi hoppas kunna sprida en bra samar-
betsanda. Det ar nyckeln for att komma framat.
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OpenBIMs primdra uppgift ar att samla och sprida erfarenheter fran
verkliga hus- och anldggningsprojekt avseende saval projektering
och byggande som forvaltning. | samband med detta initieras
forsknings- och utvecklingsprojekt. Narmare hundra foretag ér med-
lemnmar och engagerar sig aktivt i Féreningen OpenBIM.

OpenBIM, c/o IQ Samhdllsbyggnad, Drottninggatan 26, 4tr,
111 51 Stockholm

Tfn: 08-411 16 40

Hemsida: www.openbim.se



